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Il y a quelques jours, Saint-Nicolas est passé avec ses “maennele” entre des sapins déja
décorés, des quirlandes illuminées, quand les villes et les campagnes ce sont faites ¢
belles. Pour le 24 décembre, je souhaite que le Pére Noél dépose, 3 votre intention, /

S prés de la créche, de jolis paquets enrubanés contenant beaucoup de joie et de paix 3
partager entre petits et grands. ) j’

JOYEUX NOEL !

—_— Et, 3 quelques heures de I’année nouvelle, qui connaftra notre 30°™ Festival Bugatti,, /

v recevez nos meilleurs voeux. Que 2013 soit pour vous, votre famille, vos amis, pleine /'

r de |égéreté et surtout, qu’elle vous connaisse tous en bonne santé et sans trop de |

tracas, de telle sorte qu’elle vous permette d’avoir du temps devant vous, afin que vous '}

puissiez profiter de vos précieux “jouets” 3 quatre roues. -

BONNE ET HEUREUSE ANNEE ! N ~N e /
Gérard erésident
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(Suite de I'article paru dans le EBULLETIN 6612 F)
Quittant Speyer, nous sommes arrivés en début d'apres-
midi, aprés quelgques minutes de route, au
"Hockenheimring - Baden-Wurtemberg". Nicolas gara faci-
lement son bus devant
le "Motor Sport Mu-
seum", A quelques pas
des tribunes du "Ring"
proprement dit et s'ac-
quitta rapidement des
formalités d'accueil et
d'entrée. Nos deux gui-
des qui nous atten-
daient, se présenterent
et nous voila a l'intérieur
du musée.
2% Ce batiment offre une
surface d'exposition de
2200 m? et dispose de
plus de 300 objefs ex-
posés. Ses modeles
Seemmmmmenl COuvrent pratiquement
o | toutes les époques des
sports mécaniques. Ce
musée, ouvert en 1986,
abrite I'une des plus importantes collections européennes
de motocyclettes de compétition. On y trouve également
des voitures et des motos de course historiques, ainsi que
des voitures de sport appartenant & I'histoire récente du
sport automobile. Avant de nous l&cher dans le musée,
nos deux guides présenterent le circuit, son historique, son
organisation et son fonctionnement.
Le "Ring" féte cette année son 80e anniversaire, le circuit
ayant été ouvert le 29 mai 1932, lors de la premiére course
de motocyclettes a Hockenheim. Nos guides nous com-
menterent les diverses évolutions géographiques du circuit
sur un plan mural. Actuellement, le circuit de F1 mesure
4574 m, le petit circuit 2604 m et le circuit Est 3084 m, pour
une largeur de piste allant de 8,50 a 18,50 m maximum. Le
circuit comporte 17 courbes et 6 lignes droites.
La vitesse la plus rapide atteinte a ce jour s'éleve a 330
km/h & la fin de la "Parabolika”. Le record du tour en F1 ap-
partient depuis 2004 d Kimi Raikkonen sur Mclaren MP4
avec 223, 182 km/h. En DTM (Deutsche Tourenwagen Mas-
ters) le record du tour est détenu par Paul Di Resta qui, en
2008, boucla un tour & 171,815 km/h en Mercedes Benz.
Le "Hockenheimring" comporte également une portion de
piste dédiée au Dragsters, d'une longueur de 1/4 de mile,
soit 402,33 m. Le record de vitesse sur cette distance ap-
partient depuis 2008 a un sujet britannique Andy Carter a
506,79 km/h dans la catégorie "Top Fuel'.
Apres cette présentation "théorique" du circuit, nos guides
nous emmenérent a ["Espace VIP" situé au sommet de la
tribune Sud a 20 m de hauteur. Nous découvrons une vue
unique sur prés de 75 % du circuit, notfamment la ligne de
départ, l'allée des stands, I'ensemble du "Motordrom" et
encore les différents salons de réception ou se croisent
VIP, stars ef ... starlettes lors des nombreuses manifestations
sportives. D'aprés nos guides, 40 journées par an sont oc-
cupées par la F1, les DTM, IDM, Dragsters. Plus de 100 jour-
nées sont consacrés a d'autres manifestations automobiles
et 170 journées connaissent des activités diverses, sans liens
directs avec le sport automobile (par exemple des
concerts, des foires, des visites touristiques). Toutes ces ma-
nifestation drainent environ 700 000 personnes par an. Re-
descendant sur la piste, notre chauffeur Nicolas nous in-
forme que ce qui n'était pas encore possible la veille, le
sera excepftionnellement aujourd'hui, gréce a la médiation
de nos deux guides.

S IRENEEEERRET

Renconfre avec une
« vieille connaissance »,
Matthias Meckel, un
peu perdu de vue ces
dernieres années. |l est
a présent Chargé de [
clientele au Musée de

Speyer.
Il nous a présenté une
automobile  d'excep-

tion : la Mercedes 500K |
du Roi d’'lrak, carrossée |
par Erdmann&Rossi en
1939;

Dans le méme hall, surplombant la Mercedes, on pouvait
admirer la navette spatiale russe de I'époque ouU la
concurrence était dpre entre USA et Russie.

C'est ainsi qu'aura lieu cet apres-midi un "tour" des circuits,
en bus certes, mais qui permetira aux "Enthousiastes" de
parcourir le circuit de F1, ainsi que le petit circuit et le cir-
cuit Est. Nous avons également emprunté ['allés des
stands. A la sortie de celles -ci, nous avons dU laisser pas-
ser "plus petit" que nous, d savoir quelques Porsche privées
dont les pilotes, sous le contréle de I'ADAC, participaient &
un stage de pilotage pour apprendre & maitriser des situa-
fions extrémes de risques routiers, ainsi qu'd parfaire, lors
de séances de roulage, la sécurité et a favoriser celle des
aufres usagers. Lors de cette "promenade en bus" sur le
"Hockenheimring", nous avons aussi pu apercevoir "de ['in-
térieur", d'abord les boxes-atelier, puis toutes les annexes



Faut-il rappeler que le Festival 2013 sera le trentieme du nom 2
En effet méme si le cycle des Festivals a débuté avec celui de
1982 et que nous devrions déja féter le 32éme du nom, il faut
rappeler qu’'au cours des années, par deux fois en 1987 et en
1995 s’est tenu une Renconire Internationale en Alsace, orga-
nisée par la Fondation Bugatti, remplacant ainsi deux des Fes-
fivals.

En 2013 ce sera également le Centenaire des moteurs Bugatti
16 soupapes. Dans cette perspective, Patrick Friedli, adminis-
trateur du CBF et membre EBA, organisera en Alsace au mo-
ment du Festival, un rassemblement de Brescia et assimilés,
appelé «Solo Brescian, qui se joindra au Festival du 13 au 15
septembre prochain.

annexes officielles. Finalement, retour au "Motor Sport Mu-
seum".

Au moment de prendre congé de nos deux guides, je leurs
adressait les vifs remerciements des EBA pour cette visite
guidée du circuit que les Enthousiastes purent effectuer
grdce d lintervention discréte de Nicolas, notre chauffeur.
Il s'ensuivit encore une visite libre du musée, regorgeant de
motocyclettes anciennes, rares, parfaifement entretenus,
illustrant des évolutions technologiques surprenantes.

Le trajet du retour se fit sans encombre par 'autoroute et,
d I'heure prévue et annoncé dans notre chauffeur, nous
étions de retour au Pur Sang & 19h00. Nicolas pris congé
de nous et je lui adressait chaleureusement les vifs remer-
ciements de la part de I'ensemble des passagers enthou-
siastes et pour la qualité de ses services et son amabilité.
De réitérais encore mes remerciements aux participants,
aux organisateurs, et rappelais d tous que notre diner de
Noél se tiendra le 8 décembre & 19h00 au restaurant « Villa
Schmidt » & Kehl.

Finalement, les inséparables se retrouvéerent prés du bar
des victoires au Pur Sang pour partager un moment de
convivialité autour du verre de I'amitié qui, conformément
d la fradition, fut levé a la santé de la Marque. GB
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Mutation dun stgle ~ Cha?nons manquan’cs

Sur la feuille recto-verso jointe, vous trouvez la suite #14 de la fiction-
feuilleton.
Avertissement : Pensez qu'il s'agit toujours d’une situation imaginée !



Diner de Noél et de Fin d’Année des Enthousiastes Bugatti Alsace

Joyeux Noél 2012 Bonne Année 2013
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Kehl/Rbicin (D - ow)

Ce fraditionnel diner de Noél et de fin d'année se tient
fous les ans dans un restaurant choisi sur proposition d'un
des Administrateurs dans une commune ou un village dif-
férent.

En cette année 2012, nous avons eu le plaisir et le bon flair
de suivre les conseils de Michel Weber. Il avait proposé,
comme chacun le saif, de se rendre dans la ville de Kehl,
cité allemande située sur la rive droite du Rhin a quelques
kilometres de Strasbourg. Le restaurant « Villa Schmidt » est
géré par notre membre Daniel Irion, bien connu par ses
restaurants d Obernai.

La villa fut construite en 1914 sur des fondations d'une for-
teresse due & Vauban en 1683. Elle est adossée directe-
ment au Parc des Deux Rives transfrontalier & proximité de
la passerelle éponyme.

Notre diner a eu lieu le 8 décembre dernier a partir de
19.00 heures dans deux salons contigus de I'étage.

La tables festives dans les salons de la « Villa Schmidt » aux
convives attablés dans une ambiance chaleureuse.

A I'hneure prévue, les cinquante convives prirent place, ac-
cueillis par une flote de Crémant accompagnée de mi-
gnardises. Tous appréciaient I'ambiance feutrée et chaude
en opposition totale avec le climat régnant dehors.
Comme depuis quelgues années, un petit jeu permettait
de « booster » la convivialité. Sur deux cartes de menu des
erreurs difficilement décelables permettait de révéler les
deux heureux gagnants d’'une impression digitale de des-
sins inédits de P. Kestler. L'une allait & Mme Friederich, I'au-
tre & Germain Weiss.

Le repas exquis, bien élaboré, accompagné de vins soi-
gneusement choisis, ne pouvait que susciter des éloges
unanimes. Nous pensons que nofre ami Daniel devait éfre
ravi de ce constat.

Bien apres minuit, nous étions bien obligé d'affronter & nou-
veau les rigueurs de cet hiver précoce. PK

L'assiette bien présentée avec son splendide steak aux
giroles accompagnées de légumes et de pommes de
terre (si, si, ce sont des pommes de terre )




Le Club Bugatti France avait
déja organisé en octobre 2001 @,
le Xle rallye des Clubs de Mar- |g§”
ques en Alsace du Nord, entre
Niederbronn, Reichshoffen
(Siege de De Dietrich) et Mols-
heim, la Patrie des Pur-Sang Bu- |
gatti. =
Du 24 au 26 ao(lt 2012, le Club |

Bugatti France, sous la prési-|
dence efficace de Daniel Ma-
rachin, membre des EBA, est [
revenu en Alsace pour organi-
ser la XXlle édition de ce Rallye.
Le Club des Marques a été
créé le 4 février 1970 par cing

clubs fondateurs : "les Amis de
Delage", le Club Bugatti
France", "I'Amicale Salmson", le

"Club Hispano Suiza" et le Club B
des Propriétaires de Bugatti'. A r
ce jour onze clubs font partie
de l'association, s'y étant rajou- |
t¢ : le Club Delahaye",
"I' Amicale Facel Vega", le Club
Hotschkiss", le "Club Lorraine
Dietrich", "les Doyennes de Pan-
hard-Levassor”, le "Club Talbot"
et les "Amis de Gabriel Voisin",
cela fait une Associafion de
prés de 2200 membres.

Ce XXlle Rallye était basé a
Munster, & I'excellent Hotel Res-
taurant Spa "Verte Vallée" ***,
qui était enfierement occupée Quatre belles et emblématiques Bugatti, qui ont participé au
par les équipages (185 person- Rallye des Marques, dont la 30 de Michel, la 40 de Caroline

nes) avec 83 automobiles parti- et la 40A de Jeannine Wurmser. .
cipantes (la plus importante En bas de page, une Delahaye et un cabriolet Talbot avec

participation). Ces dernieres, sa carrosserie flamboyante comme les carrossiers frangais

. P savaient les faire dans années 45/50 et la trop confidentielle
dont 30 Bugatti, bénéficiaient ¢ 0on ge 1954

toutes les nuits du parking éclai-
ré et gardé de I'hotel.
Rappelons, que les familles Bu- [
gatti Michel et Monique sur
Type 30 Sport Usines 1922 et Cao-
roline avec Cyrile et Aby sur [&=5
Type 40 Coupé Gangloff 1926, K
ont fait 'honneur & I'ensemble
des équipages de participer a
lintégralité de cette manifesta-
tion. lls en furent chaleureusement remerciés pas tous.

Pour mémoire, 'Hotel Verte Vallée fut également le siege
du "Grand Rallye International Bugatti Alsace 1987" (GRIBA)
organisé par la Fondation Bugatti (présidée par Roland Wa-
gner) avec la participation efficace des Enthousiastes Bu-
gatti Alsace. Quatre vingt dix huit équipages s'y étaient ins-
crits.

Les passionnés de belles mé-
caniques ont profité des routes
sinueuses des Hautes Vosges,
du Piémont viticole, notam-
ment de la Vallée Noble, pour
faire vombrir leurs voitures. Une
étape a Mulhouse a permis
aux équipages de voir, ou de

revoir, la plus belle collection
d'automobiles au monde et
surtout de découvrir les "trésors
cachés" du "Musée National
de I'Automobile - Collection
Schlumpf" ... les réserves, dont
la visite guidée par Pat Garnier
et Jean Pascal, enfre autres,
fut un grand moment d'histoire
et d'émotions.

Le Rallye fut cléturé a Colmar,
que les équipages atteignirent
via le Col du Wettstein et
Kaysersberg. Lors du déjeuner
de clbéture, servi dans les salons
des "Catherinettes", le Prési-
dent Marachin, entouré de son
équipe d'organisation, fut vive-
ment et largement ovationné
par l'ensemble des partici-
pants pour la qualité parfaite
de ce XXlle Rallye des Mar-
ques. GB




MUTATION D'UN STYLE - Chainons manquants (14)

27

La calandre ef une modernisation de celle
du type 88SL. Elle prend & présent toute la
largeur de la proue en incluant les projec-
teurs antibrouillard, les clignotants et partiel-
lement les projecteurs principaux. Le grillage
chromé inonde & présent l'ensemble de
l'ovale de la calandre, y compris le fer &
cheval, qui devient une simple baguette
chromée appliquée sur le grillage. La prise
d'air du capot se restreint ici a un simple
élément décoratif, éfant donné un meilleur
réaménagement du volume intérieur du
compartiment moteur. Un élément qui influe
toujours I'aspect général de la voiture reste la
forme et le dessin de la jante. Jusque |q, les
Bugatti d'aprés-guerre ont sans exception
été équipé de roues d rayons métalliques, ce
qui leur conferait une certaine légéreté
sporfive. La 89 recoit des jantes en téle d'al-
liage léger avec fixation centfrale a écrou
papillon, identiques & celles ufilisées sur
l'unique Type 86S LM. Ces jantes donnent au
Type 89 un aspect plus massif fout en préfigu-
rant [|'utilisation imminente de roues en
alliage léger coulé, dont Bugatti fut I'instiga-
teur des 1924 avec son Type 35.

Comme ce fut toujours le cas chez Bugatti, la
numérotation de type se faisaif en fonction de la
chronologie du début de I'étude du modéle
concernée, ce qui a souvent débousollé celui qui
voulait se refrouver parmi tous les symboles
numériques et alphabéftiques utilisés. Ainsi cer-
taines quatre cylindres se promenaient allégre-
ment parmi des huit cylindres et méme
cotoyaient des modeles de grand prestige (un

exemple, la 40 est une petfite quatre cylindres qui
précéde la 41 huit cylindres «Royale» qui elle est
suivi par un projet de moteur marin type 42).
C’est ici que nous allons maintenant entamer la
suite de la lignée des huit cylindres avec le Type
90 de 1961.

Type 90 - 1961

Considérant ce qui précéde, on comprend
mieux que cette huit cylindres a été étudiée en
méme temps que la sportive 88SL. D'ailleurs
certains détails de style visualisent cette affirma-
tion, bien que les volumes plus amples du Type 90
modifient virtuellement ces similitudes.

Afin de signaler a présent le bien-étre écono-
migque a Molsheim, le Type 86 sera remplacé par
le Type 90 en 1961. La voiture est juste préte pour
le Salon de Paris en octobre. Dans un premier
temps, seule une berline sera commercialisée
avec des caractéristiques trés voisines du type
86. Peu de changement du cb&té chdssis, si ce ne
sont des adaptations des applications fruc-
tueuses pratiquées sur les chdssis des quatre
cylindres.

Le Coach 90 produit en nombre restreint par le carros-
sier colmarien Gangloff, reprend une découpe des
glaces latérales proche de celle du Type 50 Profilé de
1930. Gangloff reprend également ['habitude de
bapftiser le modele avec un nom emblématique, ici
«Climont», qui est celui d’'une montagne caractéris-
tigque des Vosges moyennes.
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Merne silel ecirrosssrisclsies
S5 rrigins peleiuel ¢ )
riouvelle irngleirii:

Berling Tyos 90 s'inspire cdu prédscessaur 86, son proiil
leireorise cle la dScoration dynarnicus du flanc i de Il

Cbté carrosserie on trouve des ressemblances
avec son prédécesseur dans les formes de tout
l'avant, de la découpe les glaces latérales et des
portieres, qui rappéelent celles de la 57 Galibier
1939. L'arriere accuse le plus fort changement.
Le pavillon fuyant s'arréte net, en prenant la
forme d'une visiere au-dessus de la lunette, qui
précéde un couvercle de coffre classique. La
ligne des aqiles ponton, qui prend & présent son
origine avec le projecteur, garde son brossage a
I'arriere, qui glisse vers la poupe en atteignant
son sommet au droit de I'axe de la roue arriere.
Elle se termine en moignon d'aileron comme sur
le Type 89 confemporain. Son arréte finale
héberge des feux identiques. Le flanc lisse est
décoré par un léger pli, qui rappelle celui des
types 50 et 57 d'avant-guerre, et de deux séries
d'ouies d'aération situées derriere les roues. De
larges pare-chocs chromés soulignent la proue
et la poupe en les enveloppant compléetement.

La face du Type 90 berline se caractérise par sa
calandre ovale parfaitement au godt du jour, méme si
elle est un peu massive (comme sur la Delahaye 235)

Les jantes a rayons & verrouillage central restent
I'équipement de série. La face avant subi un
remodelage profond. Puisque les projecteurs
sont & présent monté au sommet des ailes, la
partie centrale est completement dégagée et
se préte admirablement au montage d'une
calandre ovale trés large. Elle est entourée d'un
jonc chromée et son cenitre est muni d'un
grilage également chromée. Aux deux extrémi-
tés sont montées des projecteurs antibrouillard
reliés par une massive poutre chromée suppor-
tant en son centre la plagque ovale de la Marque.
Finalement cetfte carosserie n'est pas & vrai dire,
ni plus élégante, ni plus sportive, que celle du
Type 86 tant décriée, mais elle est plus a la
mode, une ftransition en quelque sorte. A
nouveau, Gangloff de Colmar entame une col-
laboration avec Molsheim, en proposant dés le
début de 1962 un coach sur la méme base.

90G - 62 '

Cette lourdeur est un peu atténuée par la disposition
choisie par Gangloff, mettant la décoration pleine-
ment au service de I'oval de la Marque.



