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Visualisieruna eines Proiektes fiir ein einenstandiaes Buaatti Museum

ETTORE BUGATTI
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Wie im Bulletin N° 84 versprochen, kdnnen wir Ihnen ein weiteres Museumsprojekt vorstellen.
Dieses ist einfacher gestaltet, wird jedoch ohne private UnterstUtzung auskommen muUssen.
Sowohl die Investition, wie auch der Betrielb mUssten durch die &ffentliche Hand und Indus-
trielle getragen werden. Selbstverstindlich zeigen wir auch daflr unser Interesse, denn
trdumen sei erlaubt.....

Eingang in der Diagonalen

’Iﬂ Anordnung in einem weitlaufig umzaunten Grundstiick, z.B. im Hof der Kartause (ohne Verpflichtung), ohne
Beriicksichtigung der verfiigbaren Flachen auf den alten Fundamenten der Kirche der Kartause.
Grundflache ﬂyebaut) 675m2, Lange 30 m, Breite 25m.
Besuchereingang ebenerdig, 2.50 m breit, mit Glas iiberdacht.

Erdgeschoss aufgeteilt in:

- Ausstellungshalle 600m?2 fiir 10 bis 12 Fahrzeuge (vorhandene und in Privatbesitz befindliche, leicht
zugangliche Garage), lichte Hohe 4m.

-Kasse 25m2 und Boutique 25m?2 .

- Emgfangsberelch 75m2°(nach Kasse und Boutique)

- Rechts vom Eingang, gegeniiber Kasse und Bout c%ue, befindet sich eine Gedenkwand, verkleidet mit weis
sadrlﬂem Carrara Marmior. Mittig ist, oval eingerahmt, in einem Flachrelief die Biiste von Ettore Bugatti
zu sehen. Amrechten Rand befindet sich der Stammbaum der Familie Bugatti mit den Vornamen.

Das Obergeschoss, lichte Hohe 3m, ist vorgesehen fiir die Dokumentation und Teile (600m2), inklusive
eirie Bereich von 75m?2 fiir Kino oder Konferenzen.
Mittig ist ein ovaler Durchbruch von 35m2, der den Blick auf die Ausstellung im Erdgeschoss ermaglicht.

Technikturm: 5 x 10m Grundfiache, Hohe 10m. Darin befinden sich der Aufzug, die Nottreppe, die tech
nischen und sanitdren Installationen.
Begriintes Dach mit transparenten Partien, die ein stilisiertes EB darstellen.

2) RechteFassade, unterer Bereich mit metallbeschichtetem Glas, das dig Umqebung reflektiert.
Linke Fassade (Ankunftsseite) mit ovaler, verglaster Offnung, die einen Uberblick auf die Ausstellung im
Erolig?csglhoshq gtn_‘ssil:atl%et. Diese Offnung ist gekront mit dem Schriftzug «kETTORE BUGATTI» in vertiettem
elief, blau hinterlegt.
Die Fassaden des elgsten Stockes sind in der gleichen Art gestaltet, auf der einen Seite sind sie mit den
signifikantesten Typennummern (13 bis 257), auf der &egenﬁberliegenden Riickseite, anschliessend an
den Technikturm, mit den wichtigsten Namen von Bugattis Fahrern versehen.
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Maciec PEDA erfreut uns mit der Zustellung einer Aus 1‘gabaa der polmschen Zeitschrift «Cfassm Auto»
in welcher er einen dreiseitigen Bericht iiber unser Festival 2015 verfasst hat.

Unsere Polnisch Kenntnisse nahe bei null, oder sogar noch darunter, haben es uns leider nicht erlaubt,
seine Prosa zu dechiffrieren. Nichts desto trotz vertrauen wir ihm voll und ganz was den Bericht iiber
unser jahrliches Festival anbelangt. Wir bedanken uns bei ihm von Herzen Fur den gekonnt illustrierten
Berichit. Die Vignette in der Mitte zeigt uns Maciec (rechts) mit einem seiner Freunde.

Dziekuje



MUTZIG Cinéma

Une fiction hommage

Un film d’époque sur Rem-
brandt Bugatti, cadet du
célébre constructeur auto-
mobile Ettore, a été projeté
au chateau des Rohan a

Mutzig.

Cette projection exceptionnelle
a eu lieu le 15 avril en présen-
ce du réalisateur Jean-Charles
Wolfarth. Le directeur de la
médiathéque Eric Giessenhof-
fer a aussi accueilli Paul Kest-
ler, fondateur des Enthousias-
tes Bugatti Alsace et Daniel
Lapp, 'administrateur du
club.

Le film, fait en cinémascope
couleurs et muet (mais accom-
pagné au piano) est une fic-
tion dont I'action se situe
entre 1913 et 1916. Tourné
essentiellement en Alsace en
2012, il raconte une visite
imaginaire de Rembrandt a
Ettore.

o

Des apprentis chaudronnier
la Bugatti Type 5. PHOTO DNA

EN 1903, Ettore Bugatti, le gé-
nial inventeur italien, vient
1'étre embauché par I'indus-
triel Eugéne De Dietrich. Dans
'usine de Reichshoffen, il
peaufine la « Type 5 ». Ce véhi-
cule marque une évolution im-
portante et une modernisation
radicale de la conception auto-
mobile d'Ettore Bugatti. Seuls
deux exemplaires de ce bolide
seront produits et on n'en par-
lerait plus si une chaine de

Un capot

Rembrandt Bugatti fut un
talentueux sculpteur
animalier. rHOTO DNA

Inspiration

Remarquable sculpteur anima-

lier toujours dont les ceuvres
restent trés prisées des collec-
tionneurs, Rembrandt Bugatti,
dans le scénario, essaye de
chasser ses idées noires en
quittant Paris pour retrouver
son frére a Molsheim. Re-
nouant 1a avec I'inspiration et
la joie de vivre, il va y modeler
des animaux...

La projection a &té suivie par
des échanges avec la salle.
Daniel Lapp a relevé que « le
film est trés poétique, la scéne
avec les girafes au zoo est
splendide ! » Mémes éloges de
la part de Paul Kestler : « Les
acteurs sont impressionnants

Hier zwei Ereignisse die uns interes-
sieren und die vor Kurzem in unse-
rer Lokalzeitung DNA zur Sprache
kamen.

Einerseits, die Reportage der sehr
kompetenten Marie-Reine Kartner,
Korrespondentin - der DNA,  hat
einen gezielten Artikel verdffentlicht
der (ber das Interesse das dem
Film gewidmet ist indem sie an die
zahlreichen positiven Eindriicke der

et plutdt ressemblants aux
personnages qu'ils interpré-
tent ».

Il a notamment été rappelé
qu’a Molsheim, I'histoire flo-

rissante de Bugatti a débuté en

1909 avec la fabrication de

remarquables automobiles. La
sculpture de « I’éléphant dres-

sé jouant », ceuvre de Rem-

brandt, est devenue I'’embléme

de la Bugatti Royale, sans
conteste la plus belle voiture
classique de son époque — et
la plus chére du monde.

Un génie qui continue de faire

la renommeée de la ville dans
le monde entier.

M.-R.

REICHSHOFFEN Insolite

passionnés n'avait démarré sa
recréation, il y a une quinzaine
d'années. A chaque étape, les
instigateurs du projet ont pri-
vilégié I'authenticité et la rigu-
eur scientifique. L'auto a pu
rouler pour la premiére fois
dans le parc du chateau De
Dietrich le 24 mai 2014. De-
puis le 12 mars, elle trone dans
I’allée centrale du Centre de
formation d’apprentis de I'in-
dustrie (CFAI) de Reichshoffen

pour la Ty
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s ont participé a la réalisation a I'identique d’un capot en aluminium qui habille une reproduction de

ol les futurs chaudronniers
ont relevé un challenge en ac-
ceptant de participer a ’aven-
ture. Ils ont ainsi recréé le ca-
pot moteur mais aussi le
moule de la pompe a eau et
procédé a des réparations au
niveau du collecteur.

11 a fallu retrouver les gestes
d’antan pour réaliser le déve-
loppé de la piéce en alumi-
nium, la découpe sur machine
a jet d'eau, le pliage sur la

Anwesenden hinwies.

Unten - Eine ermutigende Reportage
fiir die Sektion «Kesselschmiede»
der Azubis des Industriezentrums
von Reichshoffen (CFAI) betreffend
ihre Fabrikation der Motorenhaube
fir den Typ 5 De Dietrich, unter
Lizenz Bugatti.

Dieser Monsterrennwagen durch
viele Details und seine techniche
Konfiguration bekannt ist, war der
erste von Ettore Bugatti 1902 in
Reichshoffen gebaut wurde und hat
hier seine Gebutsstétte wiederge-

K. funden.
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presse plieuse, etc. Des opéra-
tions délicates qui se sont ap-
puyées sur un véritable travail |
d’archéologie industrielle.
La voiture repartira sous peu, |
dés que les finitions seront |
achevees. Elle rejoindra le Mu- |
sée technique de Speyer, en
Allemagne, ot elle sera le clou
d'une exposition temporaire
consacrée a De Dietrich, visi-
ble jusgu’a fin de l’année
2016w




Mutation eines Stils (Ende)

Infolge der Idngeren Unterbrechung nach der Vorstellung des Type 99 in einer Ausgabe des
Bulletins im letzten Jahr, dUrfte der Type 100 nun lhre volle Aufmerksamkeit geniessen.

Wie wir alle wissen, zeigt dieser geistige Exkurs Modelle, wie sie nie existierten. Ich versuchte
den Appetit danach zu stillen, wie die Fortsetzung theoretisch hatte aussehen kénnen, wenn der
Betrieb in Molsheim in familiGren Hodnden geblieben wdare, zumindest fUr die Zeit die notwendig
gewesen wdre, um die Fabrikation wirdig und nachhaltig im Sinne der Vorbesitzer vor 1939 zu
organisieren. Ebenfalls konnten wir die fiktive Entwicklung von zwei (eventuell gar drei) Baureihen
sehen: als Erstes diejenige der Reihenachtzylinder DOHC, der V-Achtzylinder mit vier obenliegen-
den Nockenwellen, sportliche Varianten dieser Tourenwagen, erst mit Front- sp&ter mit Mittelmotor,
sporadisch begleitet von Rennfahrzeugen und solchen mit exotischem Design, je nachdem wie es
der Fortschritt oder die Konkurrenten (ohne diese namentlich zu erwéhnen) diktiert hatten. Parallel
dazu eine ganze Reihe von volkstUmlichen Fahrzeugen mit Vierzylindermotoren in verschiedenen
Varianten und Techniken, mit der Absicht die Philosophie der Typen 40 und 73 (1947) fortzufUhren.

Type BUG100EB QRM

Im Hinblick auf das Jahr 1981, dem hundertsten Geburtstag von Ettore Bugatti, beginnen die
Marketingverantwortlichen zu Uberlegen, wie mit diesem Jubildum festlich und werbewirksam das
Markenimage der Produkte aus Molsheim weiter gefestigt werden kénnte und wie dem vor vielen
Jahren verstorbenen Markengrinder Ettore Bugatti gedenkt werden kénnte.

Seit 1980 wird der Type 99, vorgestelltim
Bulletin N° 82, als Limousine vom Werk ange-
boten, dies mit der Absicht die potentiellen
Kunden auf das einzigartige Ereignis vorzube-
reiten. Die Bezeichnung steht im Einklang mit
der seit 1909 angewandten Zahlenfolge fU ;
sémtliche Entwicklungen. FUr dieses Modell istji a
keine limitierte StGckzahl vorgesehen und imS St <l :
Falle eines kommerziellen Erfolges kénnte der Type 99 den Vorgdnger Type 98 abldsen.

Nach langwierigen Diskussionen und Abwdgungen, unter BerUcksichtigung der finanziellen
und fechnischen Méglichkeiten, haben sich die Verantwortlichen entschieden, den aussergewdhn-
lichen Type 100 zu konstruieren. Zielist ein Fahrzeug zu entwickeln, das gleichermassen alle Anspriche
bezuglich Sportlichkeit und Komfort erfullt. Die StUckzahl wird strickt auf 100 Einheiten limitiert, alle
werden nummeriert und registriert. Die Zeit drngt, denn das legenddre Fahrzeug muss zwingend
am 15. September 1981, Ettore’s Geburtstag, bereit sein. Méglich wdre eine grandiose Prdsentation
anldasslich eines Welt-Bugatti-Treffens mit den altesten und prestigetréchtigsten Fahrzeugen.

BUGATTI TYPE « BUG 100 EB ORM »




Leider bleibt nicht mehr viel Zeit, das Konzept wird, unter Beibehaltung der Haup-
tabmessungen, auf dem Type 99 basieren, dies erkldrt eine gewisse Ahnlichkeit in einigen
Aspekten.

Die Entscheidungen sind gefallen, es handelt sich um ein zweipl&tziges Coupé mit
einer langen Beibehaltung der Hauptabmessungen, auf dem Type 99 basieren, dies erklart
eine gewisse Ahnlichkeit in einigen Aspekten.

Die Entscheidungen sind gefallen, es handelt sich um ein zweipl&tziges Coupé mit
einer langen Motorhaube. Unter dieser finden zwei hintereinander gekoppelte Motoren
des Type 98 Platz. Mit einem auf jeweils 3 Liter reduziertem Hubraum entsteht so ein V16
Lylinder mit 4 obenliegenden Nockenwellen, insgesamt é Liter Hubraum, 490 PS Gesamtleis-
tung und einer theoretischen Hochstgeschwindigkeit von etwa 295 km/h. Auf den ersten
Blick scheinen diese Werte ambitids, doch es gilt den 100. Geburtstag zu zelebrieren und
gleichzeitig zu demonstrieren, zu was das Werk in Molsheim fahig ist. Wie sein Vorgdnger,
der Type 99, wird auch dieses Coupé Uber vier angetriebene Rader verfugen, daher die
Bezeichnung «QRM» (Franzdsisch: Quatre Roues Motrices), unter Verwendung einer sehr
aufwdandigen KraftGbertragung auf die Vorderrdder.

Die Dimensionen sind Uppig, jedoch fur ein zweiplatziges Coupé nicht Gbermdssig:

L&dnge ~ 4500 mm, Breite ~ 1800 mm, H6he ~ 1250 mm, Radstand 2600 mm.

Die sehr lange Motorhaube beginnt, wie bei allen Bugattis, mit einem hufeisenfor-
migen KUhlergrill. Dieser ist in der Vertikalen, wie auch in der Horizontalen leicht bombiert,
aufgebaut aus gebirstetem Edelstahl und mit einem Rahmen aus verchromtem Metall
eingefasst. Eine sich nach oben hin verjungende, vertikale Nut symbolisiert den V-formigen
Grill des Type 57S. Beidseitig des Grills sind Grosse Scheinwerfer angebracht, nahe genug
angebracht, um die lllusion des klassischen Bugatti-Gesichts wiederzugeben. Infolge der
KrOmmung der Haube sind die Scheinwerfer mit einem Glas abgedeckt, das perfekt in das
Profil der Haube eingepasst ist. Vier kleinere, ebenfalls mit Glas abgedeckte Scheinwerfer
sind weiter aussen montiert. Diese Anordnung gewdhrleistet eine
optimale Aerodynamik, weiter unterstitzt durch den unterhalb
des grossen Lufteinlasses angebrachten Spoiler, dessen optische
Présenz durch eine polierte Chromstahlleiste markiert wird.

An den Flanken finden wir Elemente, wie sie bereits beim
Type 99 verwendet wurden, so die grossen Augenbrauen Uber
den Radern, die die lllusion von vom Karrosseriekdrper abgesetzten Kotflugeln erwecken.
Am unteren Ende der vorderen Kotflugel, wie beim Type 99, befindet sich wiederum der Luf-
tauslass, der das Auge an ein grosses E erinnert, dem Anfangsbuchstaben von Ettore. Eine
sehr feine Falte ziert die Seite und erinnert an das Design der Atalante und anderen 50 und
57. Die Linie des einzelnen Seitenfensters wird in einen Falz im Dachpfosten weitergefUh-
rt, wodurch optisch der Eindruck eines zweiten, undurchsichtigen Fensters entsteht. Dieser
Ort ist fOr das Anbringen der Fahrzeugplackette
vorgesehen, wenn der Kunde damit einverstanden
ist, ansonsten wird sie durch ein «<BUG 100EB QRM»
ersefzt.
Die Heckscheibe ist na- T
hezu vertikal angeord-
net und durch diskrete
Finnen eingerahmt, die

sich in einem weiten|| MOLSHEIM Bes-Rhin
Bogen zum Fahrzeud{| = = y
TYPE 100EE QRM
gheck spannen. Diese unterschiedlichen Konfigurationen oo
ergdnzen die Einzigartigkeit dieses luxuridsen Sportwagens, Exemplaire

. . . . . e . N°42/100
bestimmt fUr dieses grosse, aussergewohnliche Jubildum. Die
RUckleuchten bestehen aus vier runden Deckeln, die die Funk-
tionen RUcklicht, Stopp und Blinker beinhalten. Unterhalb des Stossfangers befinden sich
zusatzlich vier rechteckige Leuchten.



tionen RUcklicht, Stopp und Blinker beinhalten. Unterhall des Stossféngers befinden sich zusétzlich
vier rechteckige Leuchten.

Nun die Felgen. Sie sind sehr unterschiedlich gegenUber denjenigen des Type 99, an wel-
chem sie, mit aktualisiertem Design, an den Royale erinnerten. Diese Gestaltung wurde sich nicht
zur KUhlung der mdéchtigen Bremsen eignen, die Kuhlluftéffnungen waren zu gering. Diese neuen
Felgen errinern eher an die an den Grand Prix Faherzeugen der Vorkriegszeiten montierten Reifen.
Um dem ersten Auftritt des Type BUG 100EB BUG QRM den gebUhrenden, feierlichen Rahmen zu ge-
ben, hat das Management eine grosse Show im Strasbourg Convention Center, diesim Umfeld eines
globalen Treffens von Fahrzeugen der Marke. Die grosse Halle mit 2.000 Platzen wird anndhernd voll
sein. Die BUhne von einigen hundert Quadratmetern ist mit einem groBen blauen Teppich ausgele-
gt. Die Kulisse bildet ein grosser, schwarzer Vorhang, davor ist eine riesige Projektionsfildche aufge-
baut, auf welcher Bilder gezeigt werden, die die vollstdndige Entwicklung der Bugatti-Produkte seit
1909 darstellen. Selbstverstandlich sind die freuesten Kunden anwesend, wie auch die Verkaufs-
direktoren der Vertriebspartner und schlieBlich viele politische Gréssen. Mit einigen Auszigen aus
den Werken von Giacomo Puccini erinnert man an die Freundschaft zwischen Vater Carlo und
dem Opernkomponisten, dies um die Gaste auf den Beginn der Zeremonie einzustimmen.

Die Zeremonie ist seit einer Viertelstunde im Gang und die Spannung im Saal steigert sich mit
jedem noch imposanteren Showeffekt. Wir kénnen es uns genau vorstellen!

Die Musik wird langsam ausgeblendet, als der Produktdirector mit dem Mikrofon in der Hand
die BUhne betritt. Eine spontane Ovation der Gdaste erreicht eine Intensitdt, die das Geschehen auf
der BUhne vollstadndig in den Hintergrund dréngt, so gross ist die aufgestaute Neugier der Anwesen-
den.

Inzwischen, gewdhren alte Bilder und Filme einen etwas tieferen Einblick in das geschaftige
Leben des Patrons und seiner Familie.

Nach diesem ersten Auftritt ist es ein Familienmitglied, das die schwierigen Zeiten erldutert,
die das Unternehmen seit seiner Grundung durch den Patfron in der Uber 70-jahrigen Geschichte
durchlebt hat. Mit einer Emotion, die an seiner Stimme durchaus zu horen ist, erklérte er die Bewe-
ggrunde, die zur Entwicklung dieses Fahrzeugs gefuhrt haben, dessen Prdsentation nun unmittel-

bar bevorsteht. Er erldutert eingehend weitere Einzelheiten, die zur Entwicklung eines solchen Pro-
duktes gefGhrt haben, dies trotz der finanziellen Belastung die dies fUr das Unternehmen bedeutet.
Er schliesst mit einer optimistischen Note, der Aussicht, dass der Verkauf der 100 Einheiten die Inves-
titionen amortisieren wird. Dann verkindet er mit einem Zittern in der Stimme: «Hier ist es schlieBlich,
mehr als nur ein Versprechen, dieses hbchsten Ansprichen genugende Fahrzeug, der Typ BUG100EB
QRM 'y



Intensiver Rauch verhdllt die Scene um mdglichst das Erscheinen des Autos auf der
BUhne zu kaschieren. Auch der Bildschirm ist von dichtem Nebel umgeben. Die Hintergrun-
dmusik wird imposanter, wahrend der Rauch durch leistungsstarke LUfter weggeblasen
wird. Der Type 100 erscheint nun in seiner ganzen Pracht, in einem fur Bugatti ungewohnten
Farbton: Er ist dunkelrot mit einem Schuss Schokoladenbraun.

Unter dem wohl ausgerichteten Flutlicht leuchten an der Front alle Scheinwerfer, der
Satin schimmernde KGhlergrill und die metallisch gldnzenden LeichtmetallrGder stechen
hervor. Eine Runde Applaus heisst den unbeschreiblichen Type 100 willkommen, der jetzt
vollsténdig aus dem Nebel getreten ist. Wahrend dieser Zeit ist das Auto dynamisch aus
allen Winkeln auf die Panorama-Leinwand hinter der Scene projiziert.

Der ganze Saal bewundert die Linien wdhrend die Hintergrundmusik wieder etwas
lauter ertdnt. Sie wird wieder etwas leiser und der Produkt Manager Ubernimmt erneut. Es gilt
nun sowohl die ausgefeilten Funktfionen der Motorisierungs Montage, die Entscheidungen
ZU geben, ohne zu vergessen, die asthetischen Eigenschaften der Gestaltung der Karosse-
rie dazu gefUhrt. Dann bestatigte er, dass nur hundert Kopien auf dem Markt sein werden,
aber jede Kopie ist in einer Farbe, die vom Kunden ausgewdahlt, verfugbar. Dies gilt auch fur
die Innenausstattung. HinzufUgend, sagt er, es gibt auch eine Reihe von maBgeschneider-
tem Reisegepdck, von einem renommierten Sattler entworfen in Materialien und Zubehor
auf individuelle Wahl.

Nach dieser schillernden Prasentation kann das Publikum dieses ,,Wunder der Technik
und Asthetik* aus ndchster N&he betrachten. In der Eingangshalle und im 1. Stock, stehen
fOr die Gdaste reichhaltige Buffets bereit und zwei weitere Exemplare des Type 100, einer in
nachtblau der andere in elfenbeinweiss kbnnen dort inspiziert werden.

Ab Ende 1981 werden die ersten
Exemplare in einer Kadenz von zwei
Wochen ausgeliefert. Bereits 15 kUnftige
Besitzer haben an Ort und Stelle einen™ .
Kaufvertrag unterzeichnet. Die Rechnung:
scheint aufzugehen und alle estimierten?
die Idee den hundertsten Geburtstags
des Patrons Ettore Bugatti mit dieser tech-§#
nischer Meisterleistung zu feiern und so sein
unvergessliches Lebenswerk zu wurdigen.

Hiermit endet diese fiktive Geschichte, die einige Nostalgiker unter uns, die das vorldufige Ende des Automobilbaus in
Molsheim bedauerten, ein wenig zu Trdumen anregen sollte. Sie kniipft an Ettore Bugattis Hinterlassenschaft an, die
er wéhrend des Krieges erarbeitet hatte (siehe «Bugatti Epos» von L'EBE BUGATTI, Editions de la Table Ronde, Seite
202) um sich fiir eine Wiederaufnahme der Produktion vorzubereiten. Nach 1945 gab es zwar die Typen 101, 251, 252
und eine Studie 450, aber das Schicksal liess es nicht zu, die Vorkriegs Erfolge fortzufiihren. 1998 wurde der Name Bu-
gatti wiederbelebt, nun mit neuer, anspruchsvollster Technologie, aber man stelle sich vor was hétte entstehen kénnen,
wenn nach dem Krieg eine kompetente Equipe mit den erforderlichen finanziellen Ressourcen in der historischen An-
lage den Automobilbau hétte fortsetzen kbnnen; sie hétten sicher ein Fahrzeug entwickelt, das den Vergleich mit den
aktuellen Super-Cars nicht scheuen miisste. Aber wir kbnnen uns auch so gliicklich schétzen, auf unser Territorium ein
Werk zu haben, das rechtméssig unter dem Namen Bugatti einzigartige Fahrzeuge produziert, die sich von allen ande-
ren auf der Welt abheben.

Eine ohne Vermessenheit zusammengestellte Fiktion von Paul Kestler FPH EBA



